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                           ІАРАР                                                                          ПОСТАНОВЛЕНИЕ
                19 июнь  2017 й.                                                             19 июня  2017 г.
                                                                № 35
              Трушин а.                                                                         д. Трушино

Об утверждении муниципальной программы   комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории   сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан  на 2017-2025 годы
Администрация сельского поселения Бикбауский  сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан постановляет:

        1. Утвердить муниципальную программу   комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории    сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан  на 2017-2025 годы. (Приложение №1)

2. Обнародовать настоящее постановление на информационном стенде в
здании Администрации сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан по адресу: индекс: 453384, Республика Башкортостан, Зианчуринский район, д. Трушино, ул. Дружбы, 11а  и  разместить на официальном сайте муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан.
3. Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.
Глава сельского поселения                         Р.З.Юлсанов

Приложение № 1 

                                                                    к постановлению Администрации

                                                        сельского поселения 

Бикбауский сельсовет

                                                                    муниципального района 
Зианчуринский район 
Республики Башкортостан 

                                                                                от 19 июня 2017 г. №35
                             Программа
  комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального районаЗианчуринский район Республики Башкортостан 
на период 2017 -2025 годы

                                                     ПРОГРАММА
комплексного  развития систем транспортной инфраструктуры  на территории    сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан  на 2017-2025 годы.
1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного развития систем транспортной  инфраструктуры сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан на период 2017-2025 годы. (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов»,  Устав сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан

	Заказчик

программы
	 Администрация сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан

	Исполнители программы
	 Администрация сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры   сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район Республики Башкортостан

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-поддержание  автомобильных дорог населенных пунктов на уровне, соответствующем категории дороги, путем содержания дорог и сооружений на них
-сохранение протяженности автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

- увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2025  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   разработка проектно-сметной документации;                                           -   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2017 г. – 2025 г - 855,0 тыс. руб.

Средства местного бюджета на 2017-2025 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

- обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.

	Контроль и мониторинг за исполнением Программы
	Программа реализуется на территории  сельского поселения Бикбауский сельсовет муниципального района Зианчуринский район  Республики Башкортостан. 

Координатором Программы является Администрация сельского поселения  Бикбауский сельсовет.

Для оценки эффективности реализации Программы Администрацией СП Бикбауский сельсовет будет проводиться ежегодный мониторинг.

Контроль за исполнением Программы осуществляет Администрация СП Бикбауский сельсовет в пределах своих полномочий в соответствии с действующим законодательством.


2. Анализ и оценка проблемы, решение которой осуществляется путем реализации программы
Эффективность работы экономики сельского поселения во многом определяется эффективностью функционирования транспортной инфраструктуры, которая, в свою очередь, существенно зависит от уровней мобильности товаров и подвижности населения, обеспечиваемых автомобильным транспортом в повседневных массовых перевозках, поэтому важнейшим условием обеспечения устойчивого экономического роста сельского поселения является развитие сети автомобильных дорог.
 Автомобильные дороги, являясь сложными инженерно-техническими сооружениями, имеют ряд особенностей, а именно:

· автомобильные дороги - это линейные сооружения, очень материалоёмкие, трудоёмкие, а следовательно требующие больших финансовых затрат;

· в отличие от других видов транспорта автомобильный транспорт наиболее доступный, а автомобильная дорога является его неотъемлемым элементом;

· помимо высокой первоначальной стоимости строительства, реконструкция, капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог так же требуют больших затрат.

         Как и любой товар, автомобильная дорога обладает определенными потребительскими свойствами, а именно:

· удобство и комфортность передвижения;

· скорость движения;

· пропускная способность;

· безопасность движения;

· экономичность движения;

· долговечность;

· стоимость содержания;

· экологическая безопасность.

          Основной целью сельского поселения является удовлетворение потребности населения в автомобильных дорогах с высокими потребительскими свойствами при минимальных и ограниченных ресурсах.

Развитие экономики сельского поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит  от уровня развития и состояния  дорог населенных пунктов. 
Улучшение состояния дорог в будущем позволит  обеспечить приток  трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь  приведет к экономическому росту сельского поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Для  их соответствия нормативным требованиям необходимо выполнение различных видов дорожных работ:

 содержание автомобильной дороги - комплекс работ по поддержанию надлежащего технического состояния автомобильной дороги, оценке ее технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения;

ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги;

капитальный ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по замене и (или) восстановлению конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений и (или) их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильной дороги и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги и не изменяются границы полосы отвода автомобильной дороги.

3.  Цели и задачи программы
Целью Программы является улучшение условий движения  автотранспорта. 

В  условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. 

Для достижения цели необходимо решить следующие задачи: поддержание  автомобильных дорог населенных пунктов на уровне, соответствующем категории дороги, путем содержания дорог и сооружений на них, сохранение протяженности автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог.
4. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры   сельского поселения Бикбауский сельсовет.

4.1 Социально — экономическое состояние  сельского поселения 

                                                    Бикбауский сельсовет.

   Бикбауский сельсовет находится в северо-западной  части Зианчуринского района. Территория сельского поселения граничит с севера – с Кугарчинским районом, с запада – с  Новопетровским сельским поселением, с юга – с Тазларовским  сельским поселением, с юго-востока – с Суренским сельским поселением, с востока – с Байдавлетовским сельским поселением, с северо-востока – с Зилаирским районом. В состав сельского поселения входят 5 населенных пунктов: д. Трушино, с. Бикбау, д. Карадыган, д. Нижняя Бикберда, д. Верхняя Бикберда. 

Деревня Трушино – административный центр сельского поселения Бикбауский сельсовет с населением 254 человека - расположена в северной  части территории сельского поселения в 21 км от районного центра с. Исянгулово, в 75 км от ближайшей ж/д станции Саракташ.

 Деревня с востока ограничен водоохраной зоной р. Малая Сурень и лесным массивом, с севера холмистой местностью, с запада санитарно-защитной зоной от промышленной зоны. С севера- востока на юго-запад через населенный пункт проходит автомобильная дорога районного значения с асфальтированным покрытием, она соединяет населенный пункт с дорогой республиканского значения Ира- Магнитогорск. 
Генеральный план д. Трушино  выполнен в 2013г.

Село Бикбау расположена в 4 км юго-восточнее административного центра сельского поселения д. Трушино. Население – 288 человек.

Территория деревни ограничена юго-западной, юго-восточной и северо-восточной части    холмистой местностью, промзоны    и  лесными массивами, с южной стороны   водоохраной зоной р. Малая Сурень.  

Планировочная структура деревни состоит из улиц, расположенных в направлении с севера на юг вдоль реки Малая Сурень.

С юго- западной стороны к деревне подходит автодорога местного значения, соединяющая деревню с автодорогой районного значения Верхняя Бикберда- Исянгулово.

Деревня Карадыган расположена в 5 км южнее административного центра сельского поселения д. Трушино. Население – 29 человек.

 Деревня с запада ограничен водоохраной зоной р. Малая Сурень и лесным массивом, с севера- восток холмистой местностью, с востока санитарно-защитной зоной от промышленной зоны. С севера  на юг  через населенный пункт проходит автомобильная дорога районного значения с асфальтированным покрытием, она соединяет населенный пункт с дорогой республиканского значения Ира-Магнитогорск.

  Деревня Нижняя Бикберда  расположена в 5 км  северо-восточнее административного центра сельского поселения д. Трушино. Население – 316 человек.

С западной стороны к деревне подходит автодорога местного значения, соединяющая деревню с автодорогой районного значения Верхняя Бикберда-Исянгулово.

          Деревня с запада ограничен водоохраной зоной р. Малая Сурень и лесным массивом,   юго-восточной и северо-восточной части лесными массивами,        санитарно-защитной зоной от промышленной зоны и холмистой местностью.
 Планировочная структура деревни состоит из улиц, расположенных в направлении с севера на юг вдоль реки  Малая Сурень. Общественная зона сформировалась в центральной части деревни.

 Деревня Верхняя Бикберда расположена в 7 км севернее  административного центра сельского поселения д.  Трушино. Население – 255 человек.

С южной стороны к деревне подходит автодорога районного значения Верхняя Бикберда- Исянгулово.

Территория деревни с востока     ограничен водоохраной зоной р. Малая Сурень и лесным массивом,   с севера  санитарно-защитной зоной от промышленной зоны.  с северо- западной стороны  и юго-западной стороны  лесными массивами и холмистой местностью. 
Планировочная структура деревни состоит из улиц, расположенных в направлении с севера на юг вдоль реки Малая Сурень. Общественная зона сформировалась в центральной части деревни.

Связь с райцентром осуществляется по автодороге Бикберда-Исянгулово. Связь между
населенными пунктами поселения осуществляется по муниципальным дорогам с асфальтовым, гравийным и грунтовым покрытием. Развитая сеть автомобильных дорог, близость   центра в общем то благоприятно сказывается на социально-экономическом развитии  сельского поселения.
Площадь сельского поселения – 22688 га. Сельскохозяйственные угодья составляют 1,937 тысяч гектаров. Площадь населенных пунктов составляет 1060,4 га. Площадь земель в разрезе населенных пунктов приведена ниже.

Таблица 2.1

Площадь населенных пунктов СП  Бикбауский сельсовет

	Наименование населенного пункта
	Площадь населенных пунктов, га

	д. Трушино
	276,8

	с. Бикбау
	328,4

	д. Карадыган
	123,95

	д. Нижняя Бикберда
	193,15

	д. Верхняя Бикберда
	138,1

	Всего по СП
	1060,4 


Природно-климатическая характеристика территории.

Климатические параметры холодного периода года

1. Температура воздуха наиболее холодных суток, °С:

обеспеченностью 0,98 – 39 °С,

обеспеченностью 0,92 – 37 °С.

2. Температура воздуха наиболее холодной пятидневки, °С:

обеспеченностью 0,98 – 35 °С,

обеспеченностью 0,92 – 34 °С.

3. Температура воздуха обеспеченностью 0,94 – 21 °С.

4. Абсолютная минимальная температура воздуха – 48 °С. 

5. Среднесуточная амплитуда температуры воздуха наиболее холодного месяца 9,9 °С.

6. Продолжительность, суточная и средняя температура воздуха периода, 

°С, со среднесуточной температурой воздуха:

≤ 0° С – 170/-9,9;

≤ 8° С – 223/-6,6;

≤ 10° С – 240/-5,5.

7. Средняя месячная относительная влажность воздуха наиболее холодного месяца 80 %.
8. Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч наиболее холодного месяца 77 %.
9. Количество осадков за ноябрь - март составляет 191 миллиметров.

10. Повторяемость направления ветра, % за XII-II/III-IV:

Таблица 2.2

	Станция
	Повторяемость направления ветра за XII-II/III-IV, %

	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	м/ст.Зилаир
	14/12
	8/9
	13/17
	11/13
	22/15
	14/13
	11/13
	6/8


11. Максимальная из средних скоростей ветра по румбам за январь, м/с:

Таблица 2.3

	Станция
	Повторяемость направления ветра по румбам за январь, м/с 

	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	м/ст.Зилаир
	2,9
	6,0
	5,3
	4,4
	4,1
	4,6
	4,6
	4,7


12. Средняя скорость ветра за три наиболее холодных месяца составляет 3,0 м/с.

Климатические параметры теплого периода года.

1.Барометрическое давление – 956,7 гПа.

2. Температура воздуха, °С:

обеспеченностью 0,99 +20,9;

обеспеченностью 0,98 +27,3;

обеспеченностью 0,96 +25,1;

обеспеченностью 0,95 +25,0.

3. Средняя максимальная температура наиболее теплого месяца составляет +25,1 °С.

4. Абсолютная максимальная температура воздуха  +38 °С.

5. Среднесуточная амплитуда температуры воздуха наиболее теплого месяца составляет +12,5 °С.

6. Среднемесячная относительная влажность воздуха наиболее теплого месяца составляет 65 %.

7. Среднемесячная относительная влажность воздуха в 15 ч наиболее теплого месяца – 54 %.

8. Количество осадков за апрель-октябрь составляет 370 миллиметров.

9. Суточный максимум осадков – 86 миллиметров.

10. Минимальная из средних скоростей ветра за июль – 0,0 м/с.

11. Преобладающее направление ветра за июнь – северное.

Таблица 2.4

	Станция
	Повторяемость направления ветра за июнь-август, %

	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	м/ст. Зилаир
	18
	10
	14
	11
	11
	8
	13
	15


12. Среднее число дней с росой за год – 66.

Среднемесячная и годовая температура воздуха, °С:

Таблица 2.5

	Станция
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	Год

	м/

ст. Зилаир
	-15,0
	-13,8
	-7,8
	3,2
	11,2
	16,0
	17,6
	15,5
	9,6
	1,8
	-6,7
	-12,4
	1,6


Средняя скорость ветра (год) по направлениям, м/с:

Таблица 2.6

	Станция
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	м/ст. Зилаир
	2,0
	3,1
	3,4
	2,9
	2,7
	3,2
	3,2
	3,0



Опасные погодные явления:


Метели. В зимний период сезон при усилении ветра более 6 м/сек возникают метели, в среднем за год бывают 30-40 дней с метелью. Преобладают метели умеренной интенсивности западного и северо-западного направлений, вследствие чего рекомендуется ветро- и снегозащита селитебных территорий от ветров этих направлений планировочными средствами.

 Туманы. Среднегодовое число дней с туманом 30-40, наибольшее количество туманов возникает в условиях пересеченного рельефа.


Грозы. Среднегодовое число дней с грозами около 25.


Засухи. Критерием для оценки интенсивности засухи принят гидротермический коэффициент (ГТК): значение ГТК менее 1,2 – 1,6 характеризует умеренно-теплый и влажный агроклиматический район.


Климатические условия для строительства 


По климатическому районированию территории России для строительства д. Трушино  относится к климатическому подрайону IB. Расчетная температура для проектирования отопления - 34ºС (температура самой холодной пятидневки обеспеченностью 0,92). Продолжительность отопительного периода (со среднесуточной температурой воздуха меньше 8 ºС) 223 дня. Максимальная глубина промерзания почвы раз в 10 лет равна 87 см, раз в 50 лет – 123 см.

Рельеф.

Район расположен в западной части Зилаирского плато с высотами над уровнем моря 300-500 м, характеризуется сильно расчлененным рельефом с преобладанием меридионально ориентированных грядово-увалистых форм.

Поверхность плато расчленена многочисленными долинами рек и ручьев с крутыми и обрывистыми склонами. Покровные отложения водоразделов состоят из маломощных (до 6 м) щебнисто-суглинистого элювио-делювия или глинистой коры выветривания мощностью до 20м, днища долин рек - из аллювия (до 8м), сверху представленного песчано-суглинистым слоем до 3 м. Подстилаются покровные отложения комплексом нижне-среднепалеозойских полускальных, терригенных и скальных метаморфических пород.

В соответствии с инженерно-геологическими условиями территории по степени пригодности ее для  строительства выделены следующие категории: 

– территории, неблагоприятные для строительства;

– территории, ограниченно благоприятные для строительства; 

– территории, благоприятные для строительства.

Территории, неблагоприятные для строительства: 

– пойма и частично первая надпойменная терраса реки Малая Сурень затопляемая паводком 1 % обеспеченности, она характеризуются преимущественно плоской, часто заболоченной территорией и близким залеганием грунтовых вод. Грунты оснований фундаментов - аллювиальные суглинки и супеси, иногда иловатые, водонасыщенные пылеватые и мелкозернистые пески; расчетное сопротивление их колеблется от 1,0 до 1,5-2,0 кгс/см2; 

– поймы мелких водотоков; 

– участки с уклонами поверхности выше 20 %, овраги, оползневые участки. 

Территории, ограниченно благоприятные для строительства: 

– участки первой надпойменной террасы с абсолютными отметками поверхности от 165,0 до 195,0 м, с близким залеганием уровня грунтовых вод. Грунтами оснований фундаментов служат аллювиальные суглинки и глины мягкопластичной консистенции, водонасыщенные пылеватые и мелкозернистые пески средней плотности сложения. Расчетное сопротивление грунтов изменяется от 1 кгс/см2 (на водонасыщенные пылеватые пески) до 2 кгс/см2. 

– участки с уклонами поверхности от 10 до 20 %, расположенные на склонах надпойменных террас реки Малая Сурень а также их притоков, холмов и увалов - в пределах водораздельного плато. 

Территории, благоприятные для строительства: 

– участки на большей части территории с абсолютными отметками поверхности более 220,0 м. Согласно схемы территориального планирования МР Зианчуринский район территория сельского поселения не подвержена процессам, однако территория сельского поселения расположена в холмистом районе расчлененного оврагами, что территория для строительство должны проводиться мероприятия по инженерному благоустройству территории.

Гидрологические условия.

Гидрографическая сеть сельского поселения представлена крупной рекой Малая Сурень  и их притоками. 

Самой крупной рекой на территории сельского поселения является река Малая Сурень, которая протекает через все сельское поселение с севера на юг , является притоком  реки Большой Сурени.
        Протяженность реки Малая Сурень составляет 55 км.  Устье реки находится в 22 км по правому берегу реки Большой Сурень. Площадь водосборного бассейна 456 км2. Питание реки Малая Сурень преимущественно снеговое. Ледостав на Малая Сурень с середины ноября до начала декабря. Ледоход на реке Малая Сурень происходит в середине апреля. Наиболее значительным притоком реки Малая Сурень  является   ручьи.  Территория сельсовета входит в состав лесной (горной и.т.д) части района. Почва: грунты рыхлые( глинистые и суглинистые). Верхний слой почвы черноземный: в сухую погоду пылит, в дождь и период таяния снегов сильно размокает, что приводит к ухудшению проходимости по грунтовым дорогам. Твердые полезные ископаемые на территории  сельского поселения  представлены минеральным сырьем местного значения (гравийно-песчаный материал), республиканского значения (марганец месторождение  Имян-Караул, объемы запасов  не определены).Особо охраняемые природные территории. На территории сельского поселения находится комплексный памятник природы: 

 пойма р. М. Сурень в устье р. Азакла площадью 4598 га. Объектами охраны  являются ручьевая форель, штокроза, растительность. Преобладающие биотопы – пойменные черемухово -ольховые леса, остепенные  закустаренные  склоны, липово-дубовые леса
4.2 Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 

Транспортно-экономические связи   сельского поселения Бикбауский сельсовет осуществляются только автомобильным видом транспорта. Транспортные предприятия на территории сельского поселения отсутствуют. Основным видом пассажирского транспорта поселения является автобусное сообщение. На территории сельского поселения действуют один пассажирский автотранспортный маршрут. В населенных пунктах регулярный внутрисельский транспорт отсутствует. Большинство трудовых передвижений в сельском поселении приходится на личный транспорт и пешеходные сообщения.                                                                                                                         

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения.   

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 
- объекты социально сферы;
- объекты трудовой деятельности

- узловые объекты транспортной инфраструктуры.

4.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
  Транспортная связь с районным и республиканскими центрами осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение, маршрутное такси). Грузовой транспорт в основном представлен сельскохозяйственной техникой. В основе формирования улично-дорожной сети населенных пунктов лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, хозяйственные проезды.  
4.4. Характеристика сети дорог сельского поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.                                                                                                                  

 
На территории сельсовета расположены с. Бикбау, д. Карадыган, д. Трушино, д. Нижняя Бикберда, д. Верхняя Бикберда .Административный центр – деревня Трушино.
 Расстояние до районного центра с. Исянгулово 25  км, до г. Уфы – 420 км. 

         Перспективы развития транспортной инфраструктуры Зианчуринского района, включая   сельское поселение Бикбауский сельсовет, тесно связаны с реконструкцией и модернизацией транспорта, как в республиканском масштабе, так и на муниципальном уровне, вызванной недостаточной протяженностью и низким техническим уровнем дорог.

         В настоящее время грузовые и пассажирские перевозки на территории  сельского поселения Бикбауский осуществляется автомобильным транспортом.

        Расстояние от административного центра поселения д. Трушино до ближайшей железнодорожной станции «Саракташ» составляет 70 км. Расстояние до   аэропорта г. Оренбург – 150 км.  
       На территории сельского поселения проложены следующие автодороги районного и местного значения:

       - автомобильная дорога районного значения   « с. Тазларово-  д. Верхняя Бикберда » протяженностью 16,0 км., связывающая с. Бикбау и д. Нижняя Бикберда, проходящая через д. Карадыган и д. Трушино.

       - автомобильная дорога, связывающая  с Бикбау с автомобильной дорогой районного значения «с. Тазларово-  д. Верхняя Бикберда » , протяженностью 1,0 км.

       - автомобильная дорога, связывающая  д. Нижняя Бикберда с автомобильной дорогой районного значения «с. Тазларово-  д. Верхняя Бикберда » , протяженностью 2,5 км..

       Дорожная сеть общего пользования межмуниципального значения на территории   сельского поселения Бикбауский сельсовет находится в ведении Министерства транспорта Республики Башкортостан. Остальные дороги находятся в ведении    сельского поселения Бикбаускийсельсовет. 

Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог IV-V  категории, предназначенных не для скоростного движения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют  грунтовое покрытие. 
      Сельское поселение Бикбауский сельсовет находится относительно недалеко от районного   центра, что создает  оптимальные условия для перемещения сырья и готовых товаров. Отсутствие альтернативных видов транспорта предъявляет большие требования к автомобильным дорогам.  Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществляется за счет содержания дорог местного значения. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта. 
Дорожная сеть представлена внутрипоселковыми дорогами общего пользования местного значения. Общая протяженность автодорог общего пользования местного значения в  сельском поселении Бикбауский сельсовет  составляет 13,55 км. Параметры дорог местного значения соответствуют нормативам IV-V категории.  
Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.

   Характеристика автомобильных дорог дана в таблице: 
	№

п/п
	Иденти​фикаци​онный номер
	Наименование автомобиль​ной дороги
	Наименова​ние участ​ка автомо​бильной дороги
	Эксплуа-тационные кило​метры
	Протяженность, км

	
	
	
	
	
	всего
	в том числе

	
	
	
	
	
	
	с

твер​дым покры​тием
	из них с асфальто-бетонным

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1. 
	80-226 ОП МР 80-103
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Трушино 
	ул. Молодежная


	0,0 - 3,02
	3,02
	3,02
	

	2. 
	80-226 ОП МР 80-104
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования с. Бикбау 
	ул. Школьная, Луговая
	0,0 - 1,7
	1,7
	1,7
	

	3. 
	80-226 ОП МР 80-105
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования с. Бикбау
	ул. Центральная


	0,0 - 2,1
	2,1
	2,1
	

	4. 
	80-226 ОП МР 80-106
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Карадыган 

	ул. Центральная


	0,0 - 0,45
	0,45
	0,45
	

	5. 
	80-226 ОП МР 80-107
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Нижняя Бикберда
	ул. Центральная


	0,0 - 1,5
	1,5
	0,5
	1,0

	6. 
	80-226 ОП МР 80-108
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Нижняя Бикберда
	ул. Центральная


	0,0 - 0,115
	0,115
	0,115
	

	7. 
	80-226 ОП МР 80-109
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Нижняя Бикберда
	ул. Центральная


	0,0 - 0,149
	0,149
	0,149
	

	8. 
	80-226 ОП МР 80-110
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Нижняя Бикберда
	ул. Школьная, Заречная


	0,0 - 1,7
	1,7
	0,136
	

	9. 
	80-226 ОП МР 80-111
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Нижняя Бикберда
	ул. Янауыл


	0,0 - 0,478
	0,478
	0,478
	

	10. 
	80-226 ОП МР 80-112
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Верхняя Бикберда 
	ул. Центральная


	0,0 - 1,5
	1,5
	1,5
	

	11. 
	80-226 ОП МР 80-113
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Верхняя Бикберда 
	ул. Молодежная 
	0,0 - 0,17
	0,17
	0,17
	

	12. 
	80-226 ОП МР 80-114
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Верхняя Бикберда 
	ул. Лесная


	0,0 - 0,4
	0,4
	0,4
	

	13. 
	80-226 ОП МР 80-115
	Автомобильная дорога местного значения общего пользования д. Верхняя Бикберда 
	пер. Школьный 
	0,0 - 0,27
	0,27
	0,27
	


 4.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).   
Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       

Оценка уровня автомобилизации населения на территории   сельского поселения Бикбауский сельсовет :
	№
	Показатели
	2015 год (факт)
	2016 год (факт)
	2017 год (факт)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	 1081
	1096 
	1111 

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	125
	 145
	150 

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	11,5 
	13,2 
	13,5 



4.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  райцентром   организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

4.7. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

4.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
4.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Крупными авариями на автотранспорте могут быть дорожно-транспортные аварии с участием пассажирских автобусов с числом пострадавших и погибших от 10 до 30 человек.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
4.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
4.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
5. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
5.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития сельского  поселения.
 В период реализации программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

На территории  сельского поселения Бикбауский сельсовет расположено 5 населенных пунктов, в которых проживает 1111 человек, в том числе: трудоспособного возраста – 607 человек, дети до 18-летнего возраста – 256 человек. Зарегистрировано 17 предприятий и организаций, из которых 15 – социальной сферы, 2 сельскохозяйственных предприятий.  
Численность населения сельского поселения 
Бикбауский сельсовет.
	Наименование населенного пункта
	Перепись,

2002 год
	2013 г.
	2014 г.
	На 01.01.2015г.
	На 01.01.2016г.

	д. Трушино
	220
	238
	246
	252
	254

	с. Бикбау
	226
	285
	300
	295
	290

	д. Карадыган
	29
	26
	30
	30
	30

	д. Нижняя Бикберда
	275
	310
	321
	313
	311

	д. Верхняя Бикберда
	194
	233
	233
	234
	232

	Всего по СП
	944
	1092
	1130
	1124
	1117


           Наблюдается тенденция сокращения численности населения   за последний год, обусловленная отрицательными показателями естественного воспроизводства и  миграции населения. 

      Демографическая ситуация в Бикбауском поселении в 2014 году началась улучшаться, но на с 01.01.2015 началось уменьшение, число родившихся было меньше, чем умерших. Баланс  населения  начала улучшатся, из за превышения числа прибывших, над числом убывших с территории.  Средняя продолжительность жизни в поселении составляет 68 лет у мужчин и 70 год у женщин, это практически средний показатель продолжительности жизни в районе.  
          Короткая продолжительность жизни, невысокая рождаемость, объясняется следующими факторами: многократным повышением стоимости самообеспечения (питание, лечение, лекарства, одежда). С развалом экономики в  период перестройки, произошел  развал социальной инфраструктуры на селе, обанкротилась ранее крупные сельскохозяйственные предприятия, появилась безработица, резко снизились доходы населения. Ситуация настоящее время начала улучшаться.   Деструктивные изменения в системе медицинского обслуживания также оказывают влияние на рост смертности от сердечно-сосудистых заболеваний, онкологии. 

Из большего числа нормативных критериев (обеспеченность школами, детскими дошкольными учреждениями, объектами соцкультбыта, инженерными сетями, дорогами и др.) наиболее приоритетным является обеспеченность жителей жильём, состоянием дорог большинства населенных пунктов, газификация населенных пунктов.

Общая жилая площадь в  сельском поселении Бикбауский сельсовет составляет 22,3 тыс. кв.м. В настоящее время обеспеченность общей площадью по   сельскому поселению Бикбауский сельсовет равен 20 м2/чел.
Население   сельского поселения Бикбауский сельсовет, в основном, имеет благоприятные условия проживания по параметрам жилищной обеспеченности. Поэтому приоритетной задачей жилищного строительства на расчетный срок является создание комфортных условий с точки зрения обеспеченности современным инженерным оборудованием. В концепции территориального планирования   сельского поселения Бикбауский сельсовет предусмотрено увеличение обеспеченности общей площади на 1-ую очередь строительства до 22,5 м2 на одного жителя, а на расчетный срок до 25 м2.

Решение этих задач возможно при увеличении объёмов строительства жилья за счёт всех источников финансирования. Всё это потребует большой работы по привлечению инвесторов к реализации этой программы.
ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ  
  СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ БИКБАУСКИЙ СЕЛЬСОВЕТ МУИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЗИАНЧУРИНСКИЙ РАЙОН РЕСПУБЛИКИ БАШКОРТОСТАН
	№

п/п
	Показатели
	Единица измерения
	Современ-

ное состояние на 01.01.2017 г.
	Расчетный срок

	1
	2
	3
	4
	6

	1
	Территория
	га
	
	

	1.1
	Общая площадь земель сельского поселения в установленных границах
	га 
	22668
	22668

	
	в том числе:
	
	
	

	
	земли населённых пунктов
	га
	1060,40
	1130,0

	
	Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения и т.д.
	га
	9
	9

	
	с/х назначения
	га 
	4163
	4163

	
	в т.ч. пашни
	га
	1864
	1864

	
	Земли лесного фонда
	га
	12707
	12707

	
	Земли водного фонда
	га 
	57,77
	57,77

	
	
	
	
	

	2
	Население
	чел
	
	

	2.1
	Численность населения с учетом подчиненных административно –территориальных образований
	чел.
	1111
	1120

	2.2
	Показатели естественного движения населения 
	
	+1
	+3

	
	- прирост
	-«-
	11
	12

	
	- убыль
	-«-
	10
	9

	2.3
	Показатели миграции населения
	-«-
	+10
	+15

	
	- прирост
	-«-
	+20
	+25

	
	- убыль
	            -«-
	-10
	-10

	3
	Объекты социального и культурно-бытового обслуживания населения
	
	
	

	3.1
	Детские дошкольные учреждения
	мест
	24
	35-40

	3.2
	Общеобразовательные школы, всего
	-«-
	 300
	300

	3.3
	Фельдшерско-акушерский пункт
	посещений в смену/шт.
	45/3
	45/3

	3.4
	Предприятия розничной торговли (частные)
	кв.м
	170
	220

	3.4
	Предприятия общественного питания 
	посадочных мест
	120
	125

	3.6
	Учреждения культуры и искусства
	посадочных мест
	500
	520

	3.7
	Физкультурно-спортивные сооружения


	кв.м
	4643 
	6100 

	3.7.1
	Открытые плоские сооружения
	га.
	3143
	5600

	3.7.2
	Закрытые сооружения
	кв.м. пола спортзалов
	1500
	1500

	4
	Транспортная инфраструктура
	
	
	

	4.1
	Протяженность автомобильных дорог
	км
	15,5
	20,0

	
	в том числе:
	
	
	

	
	- федерального значения
	-«-
	-
	-

	
	- регионального значения
	-«-
	-
	-

	
	- межмуниципального и местного значения
	км
	15,5
	20,0

	5.5
	Газоснабжение
	
	
	

	5.5.1
	Протяженность сетей (межпоселковый)


	км
	14,180
	14,180

	6
	Общее количество кладбищ


	единиц
	6
	6


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, республиканскими центрами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории   сельского поселения Бикбауский сельсовет
	№
	Показатели
	2017 год (прогноз)
	2018 год (прогноз)
	2019 год (прогноз)
	2020 год (прогноз)
	2021 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, тыс. чел.
	1111
	1120
	1125
	1130
	1135

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	150
	155
	160
	165
	170

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	13,5
	13,8
	14,2
	14,6
	15,0


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

5.1.  С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
ПЕРЕЧЕНЬ

программных мероприятий Программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории   сельского поселения Бикбауский сельсовет на 2017 – 2025 годы

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Объем финансирования, тыс.руб.
	Ответственный за реализацию мероприятия

	1. 
	Разработка ПСД на реконструкцию автомобильной дороги по ул. Усерганская д. Трушино  
	       2018 г.
	   10,0
	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	2. 
	Разработка ПСД на реконструкцию автомобильной дороги по ул. Малосуренская д. Трушино  
	  2019 
	10,0
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	3. 
	Разработка ПСД на реконструкцию автомобильной дороги по ул. Горная  д. Карадыган  
	  2020
	10,0

	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	4. 
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Усерганская д. Трушино  500 м.
	    2018г.
	 80,0
	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	5. 
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Малосуренская д. Трушино  500 м.
	 2019г.
	80,0
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	6. 
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Горная д. Карадыган  1000 м.
	2020г.
	 80,0
	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	7. 
	Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по      ул. Центральная д. Карадыган 450  м.
	2019 г.
	60,0
	администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	8. 
	Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по      ул. Яныаул, Заречная, Школьная д. Нижняя Бикберда 2178 м.
	2020г.
	85,0
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	9. 
	Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по      ул. Центральная д. Нижняя Бикберда 500 м.
	2021 г.
	95,0
	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	10. 
	 Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по       Центральная с. Бикбау 2100 м.
	2022 г.
	80,0
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	11. 
	Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по ул. Молодежная д. Трушино  3200 м.
	     2023г.
	  75,0
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	12. 
	Устройство покрытия переходного типа внутрипоселковой дороги по ул. Центральная,, Лесная, Молодежная д. Верхняя Бикберда  2070  м.
	 2024 г.
	90,0
	Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет

	13. 
	Автомобильные дороги с твердым покрытием – ямочный ремонт
	2017-2025гг.
	100 (ежегодно)
	 Администрация   
сельского поселения Бикбауский сельсовет


6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,
 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для
7.  Прогноз ожидаемых социально-экономических результатов реализации программы

Выполнение Программы позволит достичь следующих результатов:

· снижение текущих издержек, в первую очередь для пользователей автомобильными дорогами;

· стимулирование общего экономического развития прилегающих территорий;

· экономия времени, как для пассажиров, так и для грузов, находящихся в пути;

· снижение числа дорожно-транспортных происшествий и нанесенного материального ущерба;

· повышение комфорта и удобства поездок.

8.Показатели эффективности реализации Программы

Оценка эффективности реализации Программы осуществляется заказчиком путем установления степени достижения ожидаемых результатов, их динамики, а также путем сравнения итоговых  показателей и с показателями на момент начала реализации Программы.

Оценка социальной роли автомобильных дорог может быть проведена по следующим показателям: экономия свободного времени, изменение уровня здоровья населения, увеличение занятости, снижение миграции населения и т.д.

